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Abstract of EP0261379 
The hood consists of a single-piece, fixed and 
stable folding roof (2) which can be stowed In its 
entirety under the rear spandrel wall. According 
to the invention latera) pivot-^lide bearings (7 8) 
are fitted to the folding roof (2) for this purpose, 
which are supported in guide rails (11.12) 
running essentially from top to bottom. A 
predefinable movement curve for the folding roof 
(2) is distincUy determined by the spacing of the 
guide rails (11,12) and/or their spacing curve. As 
a resutt it is possible to insert the folding roof (2) 
mto a small and very narrow stowage 
compartment (16) via a nan'ow slit (17) and stow 
it. the upper, horizontal roof section (3) being 
roughly verttcat in the closed state. 
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BeschreBMing 

Die Erflndung bezleht sich auf ein aufklappba- 
res Verdeck fDr einen Personenwagen gemMfl dem 
Oberbagrrff des An^druchss 1. 

Bn aufklappbares Venjeck dieser Art tst aus 
der US-A-2/191/269 vorbekannt Hierbei besftzt das 
starre Klappdach vordere Dreh-G[ettlager» die mit 
vorderen FDhrungsschienen zusammenarbaHen, 
und hintBTB FQhrungseinrichtungen, die aua einer 
Zahnatange auf der Innenseite des Klappdaches, 
aus ernem motorisch angetrcebenen Zahnritzel und 
aus einer Gegerurolle gebJidet sind, die auf der 
Aufienseite des starren Klappdadies abrollt und 
dieses mtt seiner Inneren ^nstange gegen das 
^itriebsritzel drQckt Angatrieben durch das moto- 
risch bafriebene Antrfebsritzel kann das Klappdacii 
zunachst urn die Dreh-Gleitlager gesohwenkt und 
ansciillefiend entlang der vorderen Fdiirungsschle- 
nen In das Innere des Personenwagens eingefah- 
ren werden, wobel es sine Lage hrnter der SItzbank 
bzw. teilweise unter der Sitzbank einnlmmt Nach- 
teilig hierbei Ist, daB die hinteren FUhrungseinrich- 
tungen aus zahnstange, Rilzei und FUfirungsrolle 
e!nen erhebRchen Raumaufwand benStigen, keine 
prazise F=ahrung der Schwenk- und Ejnfahrbewe- 
gung des Klappdaches ermaglichen und ferner fQr 
beutige Personenwagen^nstruktionen unzulfissfg 
^d. da e!ne zahnstange auf der Innenseite eines 
starren Klsqppda^ies gegen dre Sk:herhe[tsvor- 
schriften bei Pereonenwagan verstoBt 

Es ist ferner aus der DE-B-10 63 911 bekannt 
ein kompiettes Klappdadi abzuheben und Dber 
eine Ge^tSngefDiirung etwas sdir^g nach hinten im 
Kbfferraum zu verstauen. Die Bewegung des 
Kiappdaches erfofgt dabel im wesentilchen parallel, 
d.h. das komplette iCappdach liegt in aiinliclier 
SteJIung im Kofferrmjm. wie ^ auf das Dach aufge- 
setzt fst, ohne daB eine Drehung oder Klappung 
des Daches durchgefQhrt wird. NachtefHg an dieser 
AusfQiirung 1st, da0 efn gro0er Kbffenraum vortian- 
den sem muB, in den das Dach fn seiner waage-* 
rechten Lage pafit und der bei abgenommenem 
Dach fQr einen weitaren Qebrauch nicht mehr zur 
VerfQgung steht 

Es ist ferner aus der DE-L-33 17 6o3 ein 
Klappdach fQr Personenwagen bei^nnt. das aus 
e^m Im geschlossenen Zustand etwa waagerech- 
ten oberen Dachbereich und aus einem zur RQck- 
selte des Personenwagens hln abfalienden rQclcsei- 
tigen Dachber^ch nut Seitentelien besteht Zwl- 
schen den SeltanwMnden und dem Klappdach sind 
Drehfager angebracht wobel das Klaf^^dach kom* 
ptett unter die FensterbrQstung gedreht werden 
kann. Hetbe^ ist es maglich. das Klappdach 
schneil und t)equem zu dffnen sowie relativ raum- 
sparend zu verstauen* ohne dafl der gesamte Kof- 
fenraiOTi veriorengeht ^lenjings ist noch eins 



Heckabdeckung erfbrderflch, die belm Offnen des 
Klappverdeckes ebenfalis geoffnet werden muS, 
urn das Klappdach unterzubringen. 

Der Erflndung llegt von daher die Aufgat^e zu- 

5 grunde, das aufklappbare Verdeck fOr Personenwa- 
gen der gattungsgemBBen Art dahlngehend welter^ 
zubllden. da/3 das starre Klappdach bei einfachar 
Handhabung mfiglichst raumsparend durch eine re- 
lath/ schmale Offnung in der Karosserle vorstaubar 

70 1st und exakt gefQhrt werden kann, wobel dte Bau- 
elemente der hrnteren FGhrungselnriditungen un- 
gefShrlich fUr die Personenwagen-lnsassen sind. 

Die LOsung dieser Aufjsaise ergibt sfch aus den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruches 1. 

16 ErflndungsgemSi3 werden als hintere Rlhrungsein^ 
richtungen ents^echend den vorderen FDhrungs- 
schienen angeordnete FDhrungsschienen auf den 
innenseitenwanden des Personen-wagens verwen- 
detDas beim Aufklappen zun&chst urn die vorde- 

20 ren DrehJager geschwenkt werdende starre Klapp- 
dach wird hrerbel in den hinteren FQhrungssc^te^ 
nen mittels in diese eingreifender FUhrungsstrfte 
gefQhrt, so lange, bis die vorderen Drehlager in 
ihre Qieitposition kommen, In welcher die vorderen 

2S FQhrungsstifle der Settenteile des Kiappdaches in 
den vorderen Fuhrungsschienen gefQhrt werden. 
Das starre Klappdach wird nunmehr in etwa senk- 
rechter Lage nadi unten hn seine geoffnete Lage 
gefuhrt. Die erfindungsgemafie Anordnung der 

30 FUiirungsschienenpaare auf den inneren Seiten- 
w^nden des Personenwagens bewlrkt hierbei eine 
exaktB FQhrung des Kiappdaches Ins In seine End- 
lage. Die FQhrungseinrichtungen des Kiappdaches 
sind raumsparefKl, ermoglichsn eine einfacho 

3S HancBiabung des Klappdadies und fUhren dieses 
mft einer soichen PrSzi^on, da0 der fQr das Qn- 
schwenken des Kiappdaches in seine geoffnete 
Lage erforderiiche Raumbedarf innerhalb der Ka- 
rosserie des Personenwagens sehr gering Ist. 

« Die Fuhrungsschienen auf einer jeden Seiten- 
wand des Personenwagens haben efnen Abstand, 
der gleidi dem Abstand der .Dreh-^3ieit-l^ger oder 
kieiner Ist Durdi diesen Abstand der FQhrungs- 
schienen bzw. durch die AbstandsSnderungen enN 

45 lang den FQhrungsschienen Ist eine Bewegungs- 
kurve des in diesen Qber die Dreh-Gleit-L^ger ge* 
haltenen Kiappdaches bestimmt Wenn die FOh- 
rung^chienen relativ welt bis zum Ak)stand der 
Dreh-Gleit-Lager auseinanderiiegen, kommt das 

60 Klappdach in eine mehr horlzontale Lage, z.B. in 
die Geschk)ssenstellung. Wenn dagegen der Ab- 
stand entiang der Bewegungskctfve sich verengt, 
wird das Klappdach zwangsweise gefQhrt und in 
eine mehr senkrechte Stellung gebracht Somit 

65 wird errelcht dafl das Klappdach auf einer genau 
vorgebbaren Bewegungskurve Im Fahrzeug ver- 
senkt werden kann. Hntsprediend dieser genauen 
FQhrung kann das Klappdach In einem sehr 
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schmaien EInfQhrungsschlitz und einen genau auf 
die Abmessungen dee Klappdacties abgestelHen 
Stauraum mit gerlngem Volimen versenM werden. 

Damit braucht bei entsprechender FDhrung der 
Kofierraum praktisch rticht berQhit od^ meiidich 
verklelnert zu werden. ZweckmSBIgerweise wird 
das KTappdach in seiner unteren Endlage etwa 
senkrecht hinter die hinteren Sit^ Oder die rUck- 
wirtige Ablage gebracht was durch die im wesent- 
lichen nach unten verlaufenden FUhrungsschienen 
bei entsprechender Abstands^hrung erreichbar rst 
Beim dffnen des Klappdaches sind kelne zusatz]i- 
Chen Klappen, hinteren SHzbanke Oder dgl. zu Sff- 
nen Oder zu bewegen. Es iet daher auch eine 
einfache Automatisierung durch einen Motorantrieb 
mSgllch. Der schmale Emfahrschlltz braucht nicht 
abgedeckt zu werden. 

Wegen der durch die ZwangsfQhrung vorgege> 
benen, bestpmmten Bewegungskurve des l^ppda- 
dies kann ohne weiteres errelcht werden, daB sich 
das Klappdach belm Offnen sofort insgesamt von 
alien Dichtungen einschiieSllch eines geschtosse- 
nen Fensters abhebt. Dies bedeutet zum einen. 
daB das Klappdach auch bei geschiossenem Fen* 
ster zu Sffnen est, und zum anderen, daS das 
Klappdach belm SchllelSen gegen Dichtungen flihrt 
und somit stch selbst sicher abdiclrtet 

Durch den speziell geUldeten Abstand der bel- 
den Fahrungsschienen einer Seitenwand des Per- 
sonenwagens wird vorteili^ zu Anfang der dff^ 
nungsbewegung ein Aufklappen des Klappdaches 
und damit ein Abheben von Dichtungen er-^ 
ralchtiwobei das Dach bereits in seiner frDhen Off- 
nung^ase wectgehend in die senkrechte l^ge 
gebracht wird. Dabel wird das Klappdach nach 
unten durch den BnlQhrungsschlitz go8ch<d)en, 
wodurch auch nur ein relatlv schmaler, schachtfdr- 
miger Stauraum ertorderildi ist 

Urn grofie Schwenk* Oder Klapplsewegungen 
des Klappdaches vortellhaft, in^sesondere zu Be- 
ginn der Offhungsbewegung. durchfDhren zu k6n- 
nen, Ist das Ende einer der beiden FQhrungsschie- 
nen, ins^besonder das obere Ende. als Drehiager 
ausgeblkiet Dies bedeutet. daS zum Bewegunge* 
l>eginn das Klappdach um einen solchen Drehpunkt 
gedreht wird. wobel der andere Lagerpunkt in der 
anderen, um den Drehpunkt krelsfdrmig verlaufen- 
den FQhrungsschlene gefQhrt Ist Nach einer be- 
stimmten Drehung gleitet dann das Im Drehiager 
gehaltende Dreh*Qleit-Element aus diesem heraus, 
wodurch die Gieltbewegung freigeget^n wird. Dle- 
se MaSnahme f5rdert einen reibungstosen Bewe- 
gung^lauf bei germgem Kraftaufwand. Bitspre- 
chend einer gr50eren Sc^enktiewegung beim Be- 
ginn der Offnung kann es Je nach Geget)enhetten 
am i^rzeug auch zweckmSfiig sein, eine gr5Bere 
Schwenkbewegung am SchiuS der Offhungsbewe- 
gung durchzufOhren. was et>enfaUs mit entspre- 



chenden Drehlagern am unteren Ende einer der 
beiden E=ijhrungschienen eneicht>ar ist Ein solcher, 
als Drehiager ausgebikS^r Endanschiag am Ende 
einer FUhrungsschtene ergibt zudem eine dchere 

5 Endlagefixierung und Haiterung. 

Es ist ein Drehiager nIcht unmittelbar an der 
FQhrungsschlene geschaffen, sondern es ist ein 
separater Drehpunkt mit automatischer Qleltfreigar 
be nach einer bestrmmten Drehbewegung vorgese- 

10 hen. Beispielsweise kann ^n sok^ier Drehpunkt an 
der unteren. vorderen Slelle der Seitentelle des 
Klappdaches Iregen. Damit eine Drehbewegung 
m^glich wird. send in einem bestimmten Beretch 
die FQhrungsschlenen um die^ Drehpunkt ton- 

YS zentrlsch ausgeblldet Auch hier wird eine feste 
Endlagefisderung mit der vorteilhaflen Drehbewe- 
gung in der ersten Offnungsphase enrelcht 

Je nac^ Qegebenhelten am Fahrzeug kann die 
Bewegungskurve fOr das Klappdach unterschtedlich 

20 gefQhrt werden. Um nicht nur In den Endlagen 
dazu gr5fiere Schwenkungen durchfuhren zu mQs- 
sen, sInd gemfiS An^ruch 3 Hattepunkte an den 
Ftlhrungsschienen vorgesehen, um die das K]ap|> 
dach bei gleichzettlger ZwangsfUhrung durch die 

26 andere FQhrungsschlene geschwenkt wird, wobel 
nach einer bestimmten Drehbewegung um einen 
solchen Haltepunkt die Gleitbewegung wleder frel- 
gegeben wird. Otese Haltepunkte brauclien nIcht 
unmrttelbar an der FGhrungssdvene geschaffen zu 

30 werden. sondem kSnnen auch durch weHer ablie- 
gende Anschlage verwirkllcht sein. 

Die AnsprQche 4 und 5 geben an, wle die 
Haltepunkte mit automatischer Fi^abe der ^lei^ 
bewegung nach einer bestimmten Drehbewegung 

35 des Klappdaches zweckm^lSig ausgefOhrt sein k5n- 
nen. Die AuslQhrungsbelspieie sind funkttonsfSlhig 
sowie elnfach und kostengOnstig zu realisieren. 

FQr eine gute Endlagefixierung m der Offenstel- 
lung und um das Klappdach im eingefahrenen Zu- 

40 Stand aus dem Bereich des Bnfuhrschlitzes noch 
etwas wegzuklappen. 1st es zvyeckmMig, eine der 
FQhrungsschlenen in eine horizorttale Lage abzu- 
knlcken. wodurch eine entsprechende Bewegung 
erzlelt wird. 

4B GemaB Anspruch 6 ist zum Offnen des Klan>- 
daches nur ein schmaler Querschlitz als BnfUhi^ 
schlitz an der Karosserie vorgesehen, der In seiner 
Brelte nur etwa der StSrke des Dachauft)aues ent- 
spricht 

60 Es versteht sich, daS die FQhrungsschlenen- 
Anordnungen zu beiden Seiten des Fahrzeugs 
symmetdsch sind. 

Die Erfindung ist nachfblgend anhand eines In 
den Zetchnungen dargestellten AusfQhrungsbei- 
69 spfeles eines aufklappbaren Verdeckes fUr einen 
Personenwagen nSher eriSutert 
Es zsigen 
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Fig. 1 eine Schemazelctinung eines Perso- 
nenkraflwagens mft Kfappda<^ mit den 
einzelnon Bewegungsphasen belm Off- 
nen, 

Ffg. 2 eine vergroflerte Ansfdit der Lagarstel- 

len am rUckseKigen Dechbereich. 
Fig. 3 d[e schematische Darateilwig eines 

Drehpunkts mft automatischer Frefgabe 
der Orehbewegung. 

(n Rg. 1 ist em Personenkraftwagen 1 mrt 
emem einheitlfchen. fasten und stabilen Klappdach 
2 dargestellt das aus efnem ersten miagrechten* 
oberen Dachberefch 3 und einem zur RQckseHe 
dea Pkw hm abfailenden, rackseitigen zweiten 
Dachbereich 4 beateht Der Dachberelch 4 tet salt- 
Jich mtt SettenteHen 5 nach vome gezogen. 

Ftg. 1 tat schematlsch dargestellt, bzw. als 
LSngaschnrtt durch daa Fahrzeug bei abmontierter 
fnnenverkleidung zu betracbten, so da8 dfe Lage- 
rung des Kli^pdachs 2 zu erkennen 1st. Dazu alnd 
an der Untersette der Seltentelte 5 des Klappdachs 
zwei im ^stand liegende Foitsatze 6 angebracht, 
an denen Dreh-Glelt4.Bger-E1ementB 7, 8, bei- 
spreiswelse in Form von querstehenden Sflften 9r 
10 (slehe Rg. 2), befestlgt sind. 

Die Dreh-Gl^iHLager-Elemente 7, 8 aind in 
zwei nebenelnander im Abstand an den SeltenwSLn- 
den des Pkw (an Jeder Seite des Pkw) angebracli- 
ten Fuhrungsschienen 11, 12 gehalten und gefUhrt 
Die in Fahrlrrchtung Begende FUiiamgsschlene 11 
verifiuft von ^was unterhalb der BrQstung nach 
unten und atwas schrag nacli vome. Die zweite. 
nach hinten iiegende FQhrungssciiiene 12 verlSuft 
etwa parallel, wobei sk^ der Abstand nadi unten 
hin etwas verrrngert. ist iSnger als d{e FQIirungs- 
sclirene 11 und bregt am unferen Ende 13 nach 
vome etwa waag recht um. 

Schematisch \st eine Wand 14 als Abschlufl- 
wand zu efnem rQckwSrtigem Kofferraum oder Mo- 
torraum eingezerchnet und eine RUckwand 15 einer 
(der ObersichtUctyceit wegen nicht nSher dargestell- 
ten) rOckwartlgen Sitzbrnk oder Ablage. Die bekten 
WSnde 14, 15 bestimmen den schmalen, schacht- 
fdrmigen Stauraum 16, In den das Klappdach 2 
eingefahren wird. Die Sertentelle 5 des Klappdachs 
2 umgreifen dadsei die RQckwand 15 bzw. die hinte- 
re Sitzl3ank Oder eine Ablage. 

Mtt dem Bezugs^ichen 17 1st die Brefte des 
am F^rzeug quer verlaufenden EinWhrschlitzes 
gekennzeichnet 

Am Fenstanrahmen 18 Ist eine RegenHnne 19 
mft umlaufender DIchtung angebracht. an die von 
oben her der erste waagrechte Dat^iberetoh 3 dl^ 
tend angeprefit Ist Entsprechend ist am zweiten» 
rQckseltlgen Dachbereich 4 eine Regenrfnne 20 mit 
umlaufender Dli^tung angetKacht die von unten 
her an das karosserieseltige BlechteO 21 dichtend 
angepreSt ist In Hg. 1 ist das Klappdach 2 In 
sexier gescMossenen Stellung und s^ner Offen- 



steliung mit durchgezogenen Unien dargest^lt 
wSLhrend die Zwtschensteliungen beim Offhen zur 
Verfolgung der Bewegungskurve bzw. der HQIlkur- 
ven strichllert gezeichnet sind» Belm Offhen wird 

5 der oberstB Punkt an der FUhrungsschiene 11 zu 
Anfttng als Drehpunkt festgehalten (die Ma0nahmen 
dazu warden anhand der Rg. 2 oder 3 welter unten 
eriautert). Es wird daher das Dreh-Gieit-Lager-Ele- 
ment 7 in der ersten Bewegungsphase In der FUh- 

10 rungsschlene 12 auf einem Kreisbogen nach unten 
gefOhrt. wodurch das Klappdach 2 mit dem Dacli- 
bereich 3 nach oben und dem Dacht)erelch 4 nach 
unten schwenkt i3adurch wird enreicht, dafi der 
Dachbereteh 3 sofort von der Regenrtnne 19 bzw. 

15 llirer Dichtung abhebt. Welter hebt sich die zweite 
Regenrinne 20 sofort vom Blechteil 21 ab. Zudem 
ist zu erkenneni daS s\dh das Klappdach 2 sofort 
vom Scheibenrand einer geschiossenen Schelbe 
abhebt und diese wMiirend des ganzen Bewe- 

20 gungsvorgangs nicht mehr berUhrt so da0 das 
Klappdach 2 auch bei geschiossener Schelbe zu 
dffnen Ist Dies Ist mit den Pfeilen 22, 23 und die 
Abhebbewegung vom Blechteil 21 mit dem Pfeil 24 
angedeutet 

25 Durch die antSngllche Drehbewegung wird das 
Klappdach 2 berelts weitgehend In aine senkrech- 
tere Richtung gebracht. Nachdem diese Lage 
durch Schwenken erreicht ist wird m der FQh- 
ningsschiene 11 automatlsch die Gieitbewegung 

30 nach unten fretgegeben, so dafi das Dach nach 
unten in den Stsujraum 16 zwischen die Wande 14, 
15 durch den EinfQhrschlitz 17 bewegt warden 
kann. Die Steliung bzw. Bewegungskurve des 
Klappdachs 2 Ist dabel durch den Abstand der 

35 Fuhrungsschienen 11, 12 bestimmt wodurch eine 
Zwangsfuhrung erfolgt Durch das abknickende, un* 
tare Ende 13 der FQhrungsschiene 12 wind das 
Klappdach 2 im ietzten Bewegungsablauf nochmals 
nach hinten zur Wand 14 gekippt wodurch zusMtz- 

40 ilch eine gute Endiagefixierung erzlelt wird. Der 
gleiche Bfekt k5nnte auch dadurch enrelcht wer* 
den, da6 die FDhrungsschiene 11 am unteren Enda 
nach hinten waagrecht abknickt. 

Die Schlieflbewegung erfolgt In umgekehrter 

45 Richtung. wot>el In der Ietzten SdilielSphase, wenn 
eine Drehung des Klappdachs 2 um das obere 
Sdilenenende der FUhrungsschiene 11 erfolgt 
durch den dabel nach vome wandernden Schwer- 
punkt des Klappdachs 2 unterstQtzt wird. 

60 In Rg. 2 Ist der hintere, untere Tell des Klapp- 
dachs 2 mit den FortsStzen 6 schematisch. vergrO- 
Sert dargestellt Insbesondere Ist eine AusfOhrwg 
eInes Drehpunkts am nnken Forteatz 6 mit automa- 
tischer Frelgabe gezelgt Die Dreh-GlelMager-Ele* 

65 mente 7, 6, sind durch Stsfte 9. 10 realislert die an 
den Forts^tzen 8 befestigt sind und in die FQh- 
rungsschlenan 11« 12 eingreifen. 

Am linken Fortsatz 8 Ist welter ein Kreisbogen- 
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stack 25 angeordnet, das gegenUber einem karos- 
soriesoHio festen, zweiten KreisbogenetUck 26 ver- 
drehbar 1st Das dadiseitige und/oddr karosserie- 
seitige BogenstOck 25, 26 kann mit BnlaufschrS- 
gen 27 versehen setn. ff 

Die Anordnung gemSiS Rg. 2 hat folgende 
Funktion: In der ersten Phase der Dachdffhiing 
gleilBt das KreisbogenstQck 25 auf dem Kreisbo- 
genstUck 26. wobei der rechte Tail das Dachas 2 
nach untsn erttlang der FQhrungsschiene 12 ge^ io 
dreht wird: der linke Teii das Dachas, fnsbasondere 
der Stift 9, bleiban vorerst ortsfast Nach einer 
bestimmten Drehbewegung ist das Kreisbogen- 
stQck 25 aus dam Bereich des KirelsbogenstQckes 
26 gedreht wodurch die Qleitbewegung ftir den i5 
Stift 9 entlang der FUhrungsschiane 11 frelgegeben 
wird und daa Kiappdach 2 nach usnten gasenkt 
werden kann. Xhnlrch kdnnen weitere HaitepunldB 
entlang den Schrenen 11, 12 geschaffen sein. 

Mit Rg. 3 ist elne weitere Ausfuhrungsfbrm 20 
eines andseitigen Drehpunkts mrt automattscher 
Frelgabe g^eigt, der auch belspi^sweise an der 
SteOe 28 (Rg. 1) tiegen kann. Dabei Ist sine etwa 
zylfndrische. jedoch einseitig offene, Lagerbuchse 
29 geschaffen, in der dch belspielsweise der Stift 9 25 
Oder ein zu^tzUcher Stift solange dreht, t)ls er 
durch die ZwangsfQhrung der FQhrungsschienen 
aus dem Bereich der elnsertig offenen Buohse 29 
herausgezogen wrrd. Vort^ihaft ist auch hier eine 
nach urtban verlaufende BniaufschrSge 30 gebildet do 

Zusammenfassend wird festgestellt, dafi mit 
der Erfindung eIn aufklappbares Kiappverdeck ge- 
schaffen wird, das einfech geSffinet werden kann 
und einen nur gerlngen Stauraum und EinfOhr- 
schfitz in der Karosserie foen6tigt 3S 



Ansprtlche 

40 

1. Aufkiappbares Verdeck fur einen Personenwa- 
gen, aus efnem starren Kiappdach mit einem 
im geschlossenen Zustand etwa waagerechten 
oberen Dachbereich und mit einem zur RQck- 
seite des Fersonenwagens hin abfallenden 45 
rOckseitigen. mit Seitenteilen versehenen 
IDachberetoh aus zwei zwischen den vorderen 
Beretehen der Seitenteile des Kiappdaches 
und des SeitanwSnden des Personenwagens 
angeordneten vorderen Dreh'QIeit-Lagem. de- so 
ren FQhrungssttfte nach einer Schwenkbewe- 
gung dea Klappdaches an vorderen rahrungs- 
schienen verschlebbar ^nd, die mit den Sei- 
tenv^nden des Personenwagens verbunden 
sind. und aus zwei an den hlnt^ren Bereichen ss 
der SeftentBlle des Klappdaches und dan Sei- 
tanwSnden des Per$onenwagens angeordneten 
wettsren F=Qhrungseinr1chtungen fOr daa Kiapp- 



dach wobei slch beim Offhen des Kiappdac^es 
eine Bewegungskurve ergibt, bei der zu An- 
feng der Offnungsbewegung das Dach urn die 
vorderen Dreh-Qleit-I^er geschwenkt und rm 
weiteren Verlauf der Bewegung mitteis der vor- 
deren FOhrungsschfenen und der hinleren Rlh- 
rungseinrichtungen in einer weitgehend senk- 
rechten l^ge nadi unten in seine Endlage 
gefOhrt wird. dadurch gekennseioiin^^ daa 
die am hinteren Bereich der Seitenteile (5) des 
Klappdaches (2) angeordneten FQhrungsein- 
richtungen aus an den Seitenwanden des Per- 
sonenwagens (1) angebrachten FOhrungss^le- 
nen (12) und aus an den hinteren Bereichen 
der Seitenteile (5) angeordneten und in die 
FQhrungsschlenen (12) eingreifenden FUh- 
rungsstiften (10) gebildet sind, dafi die beUen 
an beiden Seltenwfinden des Personenwagens 

(1) symmetrisch angeordneten, im wesentli- 
chen von oben nach unten veriaufenden FQh- 
rungsschienen (11,12) einen Al^tand vonein- 
ander haben, der gieich dem Abstand der 
Dreh-Gleit-Lager (7,8) von den f=Qhrungs5tlften 
(9,10) an den Seitentellen (5) entspricht. wobei 
der Rthrungsschienenabstand bzw. die Ab- 
standskurve elne vorgebbare Bewegungskurve 
des Klappdaches (2) bestimmt, cSiaB die beiden 
FQhrungsschienen (11.12) Jeder Seltenwand 
des l^r8onenwagens(1}so gegenelnander Jie- 
gen, daS der Abstand nach unten hin geringer 
wird und die Fdhrungsschlenen (11,12) etwas 
schrSg nach vorne und unten gefOhrt sind, und 
daj9 ]e tin von d&n FQhrungsschlenen (11,12) 
getrennt llegender cberer Drehpunkt (28) zwi- 
schen den Seltenteilen (5) des Kiappdaches 

(2) und den SsltsnwSnden das Personenwa- 
gens (1) vorgesehen ist, urn den die FQhrungs- 
schienen (11.12) fiSr die erste Bewegungspha- 
se konzentrisch llegen, wot^i die vorderen 
Dreh-Qleit-Lager (7,8) die Gleitbewegung der 
Seitenteile ^) des Kiappdaches (2) nach ^ner 
besfimmten Drehi^ewegung fr^getoen. 

2. Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzelchnet, dafi werdgstens eirte 
der FOhmngssdiienen (11,12) im untersten Be- 
reich (13) In eine horizontale Lage abkntckt 

& Aufklappbares Verdedc nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzelchnet daS entlang der 
FQhrungsschienen (11,12) wenigstens eIn Hal- 
tepunkt bzw. Anschlag fOr die Gleitbewegung 
vorgeseiien 1st. um den die zweite FQhrungs- 
schlene (11.12) einen Krelsbogenabschnftt bii- 
d^ wobei der Haltspunkt nach einer besUmm- 
tsn, um diesen voilfQhrten Drehbewegung die 
Ql^«bewegung wiedar frelgibt 
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4. Aufkiappbares Verdeck nach efnsm der An- 
sprOche 1 bis 3r dadurch gekennzelchnet, daS 
die die Gieitbewegung in die vorderan FDIi- 
mngsschlenen (11) automatfsch nach einer be- 
strmmten Drehung frelgebenden vorderen 
Dreiv Gieit-Lager (73) an den vorderen FQh* 
rurtgsschlenen (11) durch jeweils zwet gegen- 
einander verdrehbare KreiabogenstQci^e 
(25«26) geUidet sind. 

5. Aufkiappbares VerdacJc oach einem der An- 
sprQche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die die Gieitbewegung in die vorderen FQh- 
rungsschienen (11) autmiatisch nach einer be- 
strmmten Drehung frelgebenden vorderen 
Dreh-Qieit-Lager (7,8) an den FQhrungsschie- 
nen (11) durch seitHch offene l^agerfxachsen 
(29) Oder Unstetigkeitsstelien im Kurvenveriauf 
der FQhrungsschienen (11) gebiidet sind. 

6. Aufkiappt)ares Verdeck nach einem der An- 
sprQche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet. da0 
zum Einfahren des Klappdaches (2) ein 
schmaler Querschlltz (17) an der Karosserie 
vorgesehen ist 



Cfa&ne 

1. A collapable hood for vehicles, comprising a 
rigtei folding roof witii an upper hood section 
being approximately horizontal In ckDseci con- 
dition, and vm\ a rear hood section being 
provided with lateral sections and declining 
towards the rear of the vehicle, two front 
fdvQi/slidIng bearings arranged between the 
front sections of the lateral sections of the 
coiiapsible hood and Ihe side walls, the guide 
pins of said ph/ot^slidlng bearings being dls* 
placeabie after a pivotal movement of the col- 
lapsible hood at front guide rails being con- 
nected with the side walls of the vehicle, and 
two furfiier guide devices for ^e collapsible 
hood arranged at the rear sections of the side 
walls of the collapsii^le hood and the side wdlls 
of the vehicle, a movement path resulting when 
opening the coltapsible hood, wherein at the 
t^eglnning of the opening movement, the hood 
is ph/oted about the front pivotfsliding bearings, 
and in the further course of movement, is 
guMed by means of tiie front guide tails and 
the rear guiding devices in a substanti^iy verti- 
cal portion towards bottom into Its end pos^ 
tfon, 

characterised by that tfie guide devices 
disposed at the rear sections of the ^e sec- 
tions dS) of ttie colte9)sible hood (2) are fonned 
by guide rails (12) arranged at the side walls of 



the vehlde (1) and by guide pins (10) anranged 
at the rear sections of the side sections (12) 
and engaging into the guide rails (12), 

that the two guide rails (11, 12) being 

6 arranged symmetrically at the two side wails of 

ttie vehicle (1) and e)ctending substantially from 
top to bottom are spaced from each other, said 
distance corresponding to the distance of the 
pIvot/Md^ t)earings (7. 8) from the guide pins 

10 (9, 10) at the side sections (5), the distance of 
the guide rails or the distance curve, resp., 
determining a given movement path of the 
collapsible hood (2). 

that the two gukle rails (11. 12) of each 

16 side wail of the vehicle (1) are oriented relative 
to each other so that the distance Is slightly 
reduced towards t)ottom, and that the guide 
rails (11, 12) are guided sitghtiy obliquely to- 
wards front and towards bottom, 

20 and that one upper point of rotation (28) 

each arranged separate from the guide rails 
(11, 12) is provided between the side sections 
(5) of the collapsible hood (2) and the side 
walls of the veMcte (1), about which the guide 

26 rails (11, 12) for the first movement stage are 

concentrlcal, the front pivot/sliding bearings (7. 
8) reieasing the sliding nnovement of the side 
actions (5) of the odlapsible hood (2) after a 
certain amount of rotationcd nK>vement 

so 

2. A coliapslt>ie hood d<xonding to claim 1 » 

characterised by ttiat at ieast one of the 
guide rails (11, 12) is bentK]ff in tiie lowermost 
section (13) into a horizontal position. 

36 

^ A collapsible hood according to claim 1 or 2, 

characterised by that along the guide rails 
(11. 12) rs provided at least one stop point or 
end stop, resp., for the sliding movement, 
40 about which the secorKi gukle rait (11* 12) 
performs a circular arc section, the stop point 
releasing tiie sliding movement after a certain 
rotational movement effected thereabout 

46 4. A collapsible hood according to one of claims 
1 to 3, 

characterised by that the front pivot^sltdlng 
t}earings (7. 8) at the front guide rails (1 1)i said 
pivot/ sliding bearings releasing the sliding 
60 movement Into the front guide rails (11) auto- 

matically after a certain amount of rotation, are 
formed by two circular arc sections (25, 2^ 
rotatable with respect to each other. 

68 5. A collapsible hood according to one of claims 
1 to4, 

characterised by that the front pivot/s6dlng 
bearings (7. 8) at the front guide rails (11). sdid 
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pivot/ slfding beartngs releasing the sliding 
movement into tlie front guide rails (11) auto- 
matfcaliy after a certain amount of rotation, are 
fonmed by (ateraiiy open t^earfng bushings (29) 
or discontinuity points in the curve shape of 
the guide rails (11). 

6. A collapsible hood according to one of claims 
1 to 5, 

dwacterisad by that for driving the col- 
lapsibie hood (2) in* a narrow introduction slot 
(17) Is provided at tha car body. 



Revendioaftlorw 

1. Toit ouvrant pour v^hlcules automoblleSr com- 
prenant un toit pliant rigide aveo una partle du 
tolt environ hoHzontale en 4tst fermS et avec 
una partre arriere pourvuo de parties latdrales 
et inclin^e vers rarrcdre du v^hicule, deux par 
Eiers de pivotement/giissement avant disposes 
entre les zones avant des parties latdrales du 
toit ouvrant et des parois lat^rales du vdhicule, 
ies clievlliea de gutdages desdits paliers de 
pivotement/glissement dtant ddplacables k des 
rails de guidaga avant apr^s un mouvement de 
pivotemsnt du tort ouvrant lesdits rails dtant 
connectSs avec Ees parois latdiales du vShl- 
cule. et deux autres dlsposttifs de guldage 
pour le tolt ouvrant disposes aux zones arrl&re 
des parties iaterales du toit ouvrant et aux 
paiols (atAraies du v6hicule, lors de Touverture 
du toit ouvrant une court>e de mouvement re- 
sultant dans laqueIKe au commencement du 
mouvement d'ouverture ie tort est pivotg autour 
des paliers de pivotement/glissement avant et 
dans la course suivante du mouvement est 
guid^ en une po^on essentiellement verticals 
vers le bas dans sa position finale au moyen 
des rails de guldage avant et des (Ssposftife de 
guldage arri&re, 
caracfidrls^ en ce 

que ies disposltifs de guldage dispose ^ la 
zone arrldre des parties iatSrales (5) du toft 
ouvrant (2) sont fomnds de rails de guldage 
(12) disposes aux parois Iaterales du vdhicuJe 
et de chevllles de guldage (10) disposdes aux 
zones arridre des parties l^ralas (5) et s*en- 
grenant dans les rails de guldage (12)r 
que les deux rails de guldage (11, 12) dispo- 
sAs symmdtrlquement aux deux parois latdra" 
les du v^hlcule (1) et s'Stendant essentfelie- 
ment (Ten haut vers le bas ont une distance, 
qui correspond k la distance des paiiers de 
pivotemenVglissement (7, 8) des chevilles de 
guldage 9, 10) aux parties latdrales (5), la dis- 
tance des rails de guldage ou la courk>e de 



distance d^finlssant una courbe de mouvement 
donn^e du toit ouvrant 

que les deux rails de guldage (11, 12) de 
chaque parol laterals du v^hlcule (1) sont si* 

5 tuds run par ^rapport k i*autre de telle sorts, 

que la distance se rdduit vers le bas et les 
rails de guidage (11. 12) sont guides un peu 
obliquement vers le front et bas, et 
qu'un point supSrieur de rotation (28) chacun 

70 dtant separS des rails de giudage (11, 12) est 
prdvu ^e les parties latSrales (5) du toit 
ouvrant (2) et les parois latSraies du v^hicule 
(1). autour duquel sont sltu^ concentrrque- 
ment les rails de guidage (11, 12) pour fa 

IS premiere etape de mouvement les paiiers de 
pivotement/glissement avant (7, 8) reldchant le 
mouvement de gllssement des parties latdrales 
(5) du toit ouvrant (2) apr6s un certEdn mouve- 
ment de rotation. 

20 

2. Tolt ouvrant selon la revendication 1 . 

caractSrisd en ce qu'eoj moins une des rails de 
guidage (11, 12) est pllS dans sa zone la plus 
basse (13) en une position horizontale. 

3b Tolt ouvrant selon la revendication 1 ou 2, 

caractgrisd en ce qu'au molns un point d'arret 
ou de butSe pour le mouvement de gllssement 
est prSvu to long des rails de guidage (11.12), 
30 autour duquel ie deuxidme rail de guidage (11,* 
12) fonme un arc, le point d'an-it relSdiant le 
gllssement apr&s un certain mouvement de 
rotation autour de celui-cr. 

^ 4. Tort ouvrant seion une des revendications 1 a 
3. 

caractdrlsa en ce que ies paliers de 
plvotemenV^llssement (7. 8) relSchant automa- 
tiquement apr^s un certain mouvement de ro- 
40 tatfon le mouvement de gQssement dans ies 

rdlls de guldage (il) avant sont rd^lsds aux 
rails de guldage (11) avant par deux arcs (25. 
26) rotatifs I'un par rapport a Tautre. 

46 5. Toit ouvrant salon une des revendlcations 1 k 

caractSrisS en ce que Ies paliers de 
plvotBment/gDssement (7. 8) relfichant automa- 
tlquement apr6s un certain mouvement de ro- 

so tation le mouvement de gllssement dans les 
rails de guidage (11) avant sont r^aiisds aux 
rails de guidage (11) avant par des cousslnets 
cyllndriques (29) ouverts k un c6tg ou des 
points de discontinued dans la courtie des rails 

ss de guidajge(11). 

6. Toit ouvrant selon une des reverxfications 1 k 
6. 
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caractdris^ en ce que pour rintroduction du toll 
ouvrant seulement une fente fitroKe lat^rale 
est prdvue & la canrosserie. 
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